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PrQfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelft 
@ Hubeinrichtung 

@ Die Erflndung batrifft eina Hubeinrichtung, insbesondere 
eine KraftfehrzeughebebOhne, umfassend ein Scherenge- 
statl mit mindestens einer Sdtere, wobei das Scherengestall 
ein Aufnahmeelement fur den anzuhebenden Gegenstand 
aufweist wobei die Scheran Jeweils mindestens einen 
Kbiben-ZyUnderantrieb aufwalsen, wobei zusitzlich zum 
Kolben-Zyiinderantrieb (30^ 31} die Scherenarme (11, 12 bzw. 
21, 22) der Schere (10, 20) dutch einen Lufdialg (40, 41) 
auseinanderfahrbar sind. 
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Bescfareibung 

Die Erfindimg betri^ ine Hubeinrichtung, insbeson* 
dere ine HebebiUme, umfassend ein Scherengestell, mit 
mindestens einer Schere, wobei das ScherengesteU in 
Aufnahmeelement fOr den anzuh benden nstand 
aufweist, und wobei die Schere mindestens einen Kol- 
ben-Zyiinderantrieb aufweist 

Eine Hubeinrichtung der eingangs genannten Art, 
wenn ^e als Hubeinrichtung fur Fahrzeuge gedacht ist, 
ist unter der Bezeichnung ScfaerenhebebOhne bekannt 
Das Aufnahmeelement dient hi^bei der Aufhahme des 
Kraftfahrzeugs. 

Modeme Kraftfahrzeuge haben eine reladv geringe 
Bodenfreiheit Infolgedessen mussen, wenn derartige 
Kraftfahrzeuge auf HebebOhnen gelangen solien, ohne 
daB Teile» wie zum Beispiel Si>oiler, des Fahrzeugs be- 
schadigt werden sollen, vor die Hebebuhne keilfdrmige 
Rampen geiegt werden, \m ein sanftes Auffahren des 
Fahrzeugs zu enndglichea Ist eine derartige Anord- 
nung von Rampen vor der Hebebuhne aus PlatzgrQn- 
den nicht mdglicfa, ist bekannt, daB beim Auffahren 
durcfa zwei Mechaniker die Karosserie im Bereich der 
Radk^sten kurz angehoben wird» um ein AnstoBen des 
Spoilers an die Hebebilhne zu verlilndem. Es besteht 
daher ein Interesse der Hersteller imd Betrdber derarti- 
ger Hebeblihnen an einer Vennindeniotg der Bauhdhe 
bzw. Oberf ahrfadhe. Das Problem bei der Venninderung 
der Oberfahrhdhe einer derartigen HebebQhne besteht 
allerdings darin, daB der Kolben-Zylinderantrieb in ei- 
nem bestimmten Winkel zur Horizontalen zwischen den 
beiden Scherenarmen einer Schere angeordnet sein 
muB, da bei absolut horizontaler Ausrichtung des Kol- 
ben-Zylinderantriebes die Scheren auch bei groBtem 
Kraftaufwand des Kolben-Zylinderantriebs nicht fiber 
den To^tmkt herausgelangen konnte. Wird der Kol- 
ben-Z:^iiiderantrieb allerdings in emem, wenn auch 
noch so geringen Winkel zur Horizontalen zwischen 
den beiden Scherenarmen einer Schere eingebaut, so 
ergibt sich eine Oberfahrhdhe, die bei mindestens 
200 mm bei ca. 3 1 Hubkraft liegt 

Zur Venninderung der 0b^ahrh5he ist nun berdts 
bekannt, den Kolben-Zylinderantrieb auf einen Hebel 
wirk^ zu lassen, wobei der Hebd auf den einen Schere- 
nann wiikt, und hierbd bei entsprechender Langung 
des Kolben-Zylmderantriebes die beiden Scherenarme 
einer Schere ausdnander gefahren oder gespreizt wer- 
den, bis der Kolben-Z^inderantrieb emen Winkel rela- 
tiv zur Horizontalen einnimmt, der bei relativ geringer 
Kraftentf altung die weitere Spreizung der Scherenarme 
der Schere eriaubt Mit dieser bekannten Vorrichtung 
wird zwar eine relativ geringe Oberfahrhdhe verwirk- 
licht, jedoch ist die Konstruktion sehr aufwendig und 
damit teuer. 

Der ErHndung liegt daher die Aufgabe zugrunde eine 
Hubeinriditung, insbesondere eine Kraftfahrzeughebe- 
bOhne der eingangs genannten Art zu schaffen, mit der 
erne geringe Oberfahrhdhe verwirklicht werden kann, 
und (tie demioch einf adi und preiswert im Aufbau ist 

Die Auf^be wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB zusatzlich zum Kolben-Zylhiderantrieb die Sche- 
renarme der Schere durch einen Luftbalg auseinander- 
f ahrbar sind. Insbesondere ist vorgesehen, daB die Hub- 
einrichtung zwei parallel zueinander angeordnete Sche- 
r n umfaBt Hieraus wird deutlich, daB durch den Luft- 
balg zunachst die beiden Scherenarme einer Schere bis 
Erreichen einer gewissen Hdhe beziehungsweise bis Er- 
reichen eines bestimmten Winkels zur Horizontalen 
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durcb den Luftbalg gespreizt werden, wobei bei Sprei- 
zimg der Scher n durch den Luftbalg, der Luftbalg be- 
reits durch den Kolben-Zylinderantri b unterstQtzt 
wird. Vorteilhaft ist, daB der Kolben-Zylmderantrieb 
5 unmittelbarv n Anfang an mitlauf t, um Schaukelbewe- 
gimgen beim Obergang der Hubbew gung des Luftbal- 
ges zum Kolben-Zylinderantrieb zu vermeiden. Wenn 
der Luftbalg in etwa seme maximalen Hubhdhe erreidit 
hat, erfolgt dann die weitere Hubbewegung aUein durch 

10 den Kolben-Z^inderantrieb. Das heiBt, daB mit eino* 
derartigen Hubeinrichtung die Vorteile des Luftbalges 
und die Vorteile des Kolben-Zylinderantriebes in einer 
Hubeinrichtung der dqgangs genannten Art kombmiert 
werden. Denn der Vorteil des Luftbalges besteht darin, 

15 daB der Luftbalg unmittelbar zu Beginn, also aus der 
AusgangssteUung heraus, aus eine relativ groBe Kraft 
aufbringen kann, die allerdings mit zunehmender Hdhe 
des Luftbalgs abnimmt, und daB der Kolben-Z^der- 
antrieb erst ab einer bestimmten Hdhe, daB heiBt, erst 

20 ab einer bestimmten WInkelsteUung der Sdierenanne 
relativ zur Horizontalen, die entsprechende Kolben 
kraft wirksam auf die Schere Qbertragen kaniL Hieraus 
folgt, daB mit einer derartigen Anordnung erne Luftbal- 
ges und eines Kolben-Zylinderantriebes in Kombina- 

25 tion in einer Schere^ der Kolben-Z^inderantrieb we- 
sentiicfa geringer dhnensbniert wetden kann, als dies 
der FaD ist, wenn der Kolben-Z^inderantrieb die voU- 
stindige Hubbewegung der Hubehuichtung von Anbe- 
ginn an darste&en mflfite. Die von dem Kolben-Z^- 

30 derantrieb in diesem Fall aufzubringende Hubkraft wa- 
re wesentlich groBer, als wenn, wie in vorliegendem FaU, 
durch den Luftbalg ein gewisser Anfangshub verwirk- 
licht ist Somit kann durch einen Kolben-Zylinderan- 
trieb mit geringem Durchmesser aus diesem Grund die 

35 Oberfahrhdhe reduziert werden. So ist mit der erfin- 
dung^gemSBen Konstruktion einer Hubeinrichtung, und 
hier insbesondere einer Kraftfahrzeughebebuhne, eine 
Oberfahrhdhe von 120 mm bei einer Hubkraft von ca. 3 
t zu verwirklichen. 

40 Nadi einem besonderen Merkmal der Erfindung ist 
der Luftbalg zwischen den Scherenarmen der Schere 
angeordnet, wobei hierbei vorteilhaft d^ Luftbalg etwa 
auf der Hdlfte des Abstandes zwischen dem Drd^elenk 
zweier Scherenarme und dem Ende des Scfaerenarmes 

45 angeordnet ist Insbesondere durdi Anordnung des 
Luftbalges zwisdien den Schmn wird erreich^ dafi eine 
gesonderte Grundplatte fiu- den Luftbalg entf alien kann, 
was der FaU wfire^ wenn ^tser auf dem Boden angeord- 
net ware. 

50 Um eine Zerstdrung des Luftbalges zu veriiindem ist 
vorgesehen, daB der Hub des Luftbalges begrenzbar ist 
Hierzu ist insbesondere im Drehgelenk der Scherenar- 
me ein Ann angeordnet, der auf dem freiejx Ende des 
Luftbalges aufliegt, und der mit einem Ansddag zusam- 

55 menwirkt Das heiBt, daB wenn der Luftbalg seine maxi- 
male Hdhe erreicht hat, durch den Arm eine wdtere 
Dehnung und damit gegebenenfalls eine Oberdehnung 
des Luftbalges in vertikaler Riditung vermieden wird 
Um einen Anfangshub zu verwirklichen, der ausrei- 

60 chend ist; damit die Kraft des Kolben-Z^inderantriebes 
optimal auf die Scherenarme einer Schere ubertragen 
werden kann, das heiBt, zur Bereitstellung einer An- 
fangsmindesthubhdhe ist vorgesehen, daB der Luftbalg 
zwei uberemand r angeordnete Balgelement atifw ist 

65 Hierbei wird der Tatsadie Rechnung getragen, daB je- 
d r Luftbalg seine maximale Kraft nur uber m r lativ 
geringe Hubhdhe bereitsteUen kann; durch die Anord- 
nung von zwei ubereinander angeordneten Luftbalgele- 
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mentenkaimdieserNacfateilkompensiertwerd ii,ohn 
daShierdurchdieBaufadhederHub inrichtuiig vergro- 
Bertw rdenmafita 

Aus konstruktiven Griinden ist weiterhin vorgesehen, 
dafi der Kolben-Zylinderantrieb und der Luftbalg auf 5 
jeweils gegenQberliegenden Seiten de$ Drehgelenkes 
der Scherenanne zwischen den Scherenarmen a^geord- 
net sind. Weiterhin ist jeder Scherenann an seinem ei- 
nen Ende verechiebiich gdagert, um dne Spreizung der 
Sdieren zu enndglxchea 10 

Um die Hubeinrichtung als Hebebfihne ausbiiden zu 
konnen, weist das Auffahrelement zwei Auffahrrampen 
zur Aufnahme jeweils zweier hintereinander angeord- 
neter Mder eines Kraftfahrzeugs auf, wobei hierbei je- 
dem Auffahrelement eine Schere zugeordnet ist 15 

Anhand der Zeichnungen wird die Erfindung nachste- 
hend beispielhaft n^er eriautert 

Fig. 1 zeigt die Vorrichtung in voUstSndig auseiium- 
der gefahrenem Zustand; 

Fig. 2 zeigt die Hubeinrichtung in einemZustandtbei 20 
der dsr Anfan^ub durch den Luftbalg verwirklidit ist, 
und bei dem nach Erreichen der maxfmalen Hubhdhe 
durch den Loiftbalg der weitere Hub durch den BCoIben- 
Zylinderantrieb vorgenommen wird; 

Fig. 3 zeigt die Vorrichtung in einer Ansicht von 25 
oben. 

Gemafi den Fig. 1 bis 3 besteht die dort dargestellte 
Kraftfahrzeughebebiiluie aus den beiden Auffahrram- 
pen 1, 2, die jeweils eine Schere 10, 20 aufweisen. Jede 
Schere 10, 20 besteht aus den beiden Scherenarmen 11 so 
und 12, b^ehungsweise 21 und 22, wobei jeder Schere- 
nann 1 1, 21 im Berek:h der Auffahrrampe 1, 2 verschieb- 
lich gelagert ist Gleiches gilt vom Grundsatz her fOr den 
Schorenarm 12, 21, der entsprechend auf dem Boden 
verschleblich gelagert ist An den anderen Enden d^ 35 
Scherenarme 11, 21 beziehungsweise 1% 22 sind die 
Sdierenarme jeweils starr, aber schwen2d>ar mit dem 
Boden beziehungsweise der Auffahrrampe 1, 2 verbun- 
de^n. Die Scherenarme sind jeweils im Boden fest veran* 
kert, so da6 Verbindimgsglieder im Bereich der Auf- 40 
f ahrrampen nicht erforderlich sind. 

Zur VerwirkOchtmg der Hubbewegung der Kraft- 
fahrzeugfaebebuhne weist nun jede Schere einen Kol- 
ben-Zylinderantrieb 30, 31 und einen Luftbalg 40, 41 auf. 
Sowohl der Kolben-Zyiinderantrieb 30, 31 als auch der 45 
Luftbalg 40, 41 sind zu jeweils einer Seite des die beiden 
Scherenarme verbindenden Drehgelenks 50, 51 ange- 
ordnet Hierbei greift der Kolben-Zylinderantrieb 30, 31 
etwa in einem At»tend von 1/3 der halben Lange des 
ScherenannesgemessenvomDrehgelenkan.DerLuft- 50 
balg 4(^ 41 ist etwa auf der Halfte des Abstandes zwi- 
schen dem Drehgelenk 50, 51 und dem Endpunkt des 
einen Scherenarmes zwisdien den beiden Scherenar- 
men 11, 12 beziehungsweise 21, 22 angeordnet Es hat 
sich herausgesteDt, da& bei dieser Konstellation der 55 
Kolben-Zylinderantrieb die Hubbewegung gerade dann 
flbemimmt, wenn der Luftbalg seme maximaie Hubhd- 
he erreicht hat Zur Begrenzung der maximalen Hubho- 
he des Luftbalges 40, 41 ist ein Arm 42, 43 vorgesehen, 
derebenfal]simDrebgelenk50,51angelenkti5t,undder ao 
mit seinem einen Ende auf dem Luftbalg 40, 41 aufliegt 
und mit seinem anderen Ende mit dem Scherenann 12; 
22 emen Anschlag bildet, so daB der Arm 42, 43 eine 
Hubbegrenzung fOr den Luftbalg darstellt 

Wi bereits eingangs eriautert, ist dn Luftbalg kon- 65 
struktionsbedngt nur in der Lage, Qber dn bes^nmte 
Hdhe sdne maximaie Kraft au^brii^n. Um die Hub- 
hohe bd entsprechender Kraftentfaltung d nnoch er- 



reichen zu kdnnen, ist im vorliegenden Pall d^ Luftbalg 
40 aus zwei Luftbalgelementen 40a und 40b aufgebaut, 
die Obereinander angeordnet sind. Um das Auffahren 
auf di Auffahrrampen zu erleichtem, sind an den Auf- 
fahrrampen verschwenkbar angeordnete Oberfahrble- 
che 60 vorgesehen. 

Der Hubvorgang der Hebebdhn stellt sich nun wi 
folgt dar: Gleidizeitig mit d r Beaufschlagung des Luft- 
balges wird der Kolben-Zylinderantrieb mit einem Ar- 
beitsmedhmi, z. E Ol, beaufsdilagt Das heiBt, daB Luft- 
balg und Kolben-Zylinderantrieb zun9chst parallel ar- 
beiten, wobei zu B^jnn die Kraft, die der KoIben-Z:^ln- 
derantrieb aufbringen kann, relativ gering ist Hat der 
Luftbalg seine maximaie Hubhdhe erreicht, dann befin- 
den sich die Scherenarme 11, 21 bzw. 12, 22 m einem 
Winkel von etwa 20'' zur Horizontalen. In dieser Stel- 
lung der Scherenarme abenmnmt der Kolben-Zylinder- 
antrieb den weiteren Hubvorgang, wobei aufgrund der 
Hdhe des Anfangshubes durdi den Luftbalg der Kol- 
ben-Z^inderantrieb nur noch eine veriiSltnian&Big ge- 
ringe Kraft fOr den weiteren Hubvorgang aufbringen 
muB und somit der Kolben-Zylinderantrieb von sdnem 
Durdmiesser her nur relativ gering dunensioniert wer- 
den muB, so daB die mitsprechend geringe Oberfahriid- 
he vom 120 oun bd 3 t Hubkraft verwirklicht werden 
kana 

Patentanspruche 

1. Hubeinrichtung, insbesondere Kraft^ihrzeughe- 
bebdhne;, umfassend ein Sdierengestell mit minde- 
stens einer Schere, wobei das ScherengesteU ein 
Aufoahmeelement fOr den anzuhebenden Gegen- 
stand aufweist, wobd die Schere mindestens einen 
Kolben-Zylinderantrieb aufwdst, dadorch ge- 
kennzeichnet, daB zus&tzlich zum Kolben-Zylin- 
derantrieb (30, 31) die Scherenarme (11, 12 bzw. 21, 
22) der Schere (10, 20) durch einen Luftbalg (40, 41) 
auseinanderfahrbar sind. 

Z Hubeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hubeinrichtung zwd Sche- 
ren(10,20)um^t 

3. Hubeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Luftbalg zwischen den Sche- 
renarmen (11, 12; 21, 22) der Schere (10, 20) ange- 
ordnet ist 

4. Hubeinrichtung nadi Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Hub des Luftbalges (40^ 41) 
begrenzbarist 

5. Hubeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzdchnet daB zur Hubbegrenzung des Luftl^- 
ges (40^ 41) em un Drehgdenk (50, 51) der Scheren- 
arme angeordneter Arm (4% 43) vorgesehen ist der 
auf dem frden Ende des Luiftbalgs (40, 41) aufliegt 
und der mit einem Anschlag zusammenwirkt 

61 Hubeinrichtung nach einem der voranstehenden 
Ansprilche, dadurch gekennzdchnet daB der Luft- 
balg (40, 41) zwei ubereinander angeordnete Baig- 
elemente (40a, 40b) aufweist 
7. Hubeinrichtung nach einem der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzdchnet, daB der loift- 
balg (40, 41) etwa £uif der Halfte des Abstandes 
zwischen dem Drehgelenk (50, 51) zwder Scheren- 
arme und d m Ende des Sdierenarmes zwischen 
den Scherenarmen angeordn tist 
& Hubeinrichtung nach inem dar voranstehend n 
AnsprOche^ dadurch gekennzdchnet, daB der Kol- 
ben-Z:^inderantrieb (30, 31) und d r Luftbalg (40, 
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41) auf j w Ds gegeniiberliegenden Seiten des 
Drehgelenkes (50, 51) an den Scherenarmen zwi- 
sdiendenScherenarmenangeordn tsind 

9. Hubeinrichtung nach einem der voranstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeidmet, daB jeder 5 
Scherenann einer Schere (10, 20) an s inem em n 
Endeversdii blich gelagert ist 

10. Hubeinrichtung nach inem der voranstehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeidbnet, daB das 
Aufhahmeelement zwei Auffahrrampen (1, 2) auf- 10 
weist 

11. Hubemrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder Auf^ohrrampe (1, 2) eine 
Schere (10, 20) zugeordnet 1st 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>The scissor linkage (10,20) arms (11,12,21,22) are 
diverged in addition to the cylinder drive (30,31) by an air bellows (40,41) 
arranged between the linkage arms. The bell ows stroke is limited by an arm (42,43) 
which is arranged at the scissor pivot joint (50,51) and bears on the free end of 
the beliows in conjunction with an endstop. The beliows comprises two sections 
(40a, 40b) and is sited halfway between the pivot joint and the respective arm end 
so as to lie between the arms . The cylinder and the bellows are thus arranged 
between the linkage arms which in turn are adjustably mounted at their ends. The 
load area consists of two drive-on ramps (1,2) each with its own scissor linkage. 
The superposed bellows sections complete the full lift height and additional drive- 
on plates (60) are provided to facilitate ramp access by the vehicle. The cylinders 
complete the lifting action with the vehicle fully on the ramp. 
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